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Avertissement
Les données d’émissions de dioxyde de carbone (CO2) et de  
consommations présentées dans cet ouvrage sont fournies par  
l’Union technique de l’automobile du motocycle et du cycle (UTAC). 
• Ces données d’homologations conventionnelles théoriques sont obtenues 
sur bancs d’essais et sont différentes des valeurs réelles obtenues en condition 
d’usage normal du véhicule sur route. Elles sont établies en fonction d’une  
procédure de mesures normalisée à l’échelon européen, qui permet de comparer 
les véhicules les uns par rapport aux autres en fonction de leurs performances 
énergétiques. 

• L’écart existant entre les valeurs réelles et les données d’homologation a été 
réduit, depuis le 1er septembre 2017, par l’introduction, dans la procédure de 
mesures normalisée, d’un test complémentaire (le Real Driving Emission -RDE-), 
réalisé sur route, en conditions réelles d’utilisation du véhicule.



Ce document présente les principaux chiffres-clés des véhicules achetés  
en 2017, les palmarès et classements ADEME des véhicules neufs à la vente 
en 2018 ainsi que les évolutions techniques du parc depuis un an.

• Chiffres-clés de l’évolution en 2017 du marché français de l’automobile avec  
les émissions de CO2 et les consommations de carburant (pages 3 à 20).

• Palmarès ADEME 2018 en matière d’émissions de CO2 et classements ADEME  
2018 par gamme, carrosserie et énergie, des véhicules les moins émetteurs  
(pages 21 à 43). 

• Évolution des caractéristiques techniques des véhicules (pages 44 et 45).

Les informations données dans cette 
publication sont consultables en ligne dans 
la rubrique “Chiffres-Clés” du site Internet  
Car Labelling (http://carlabelling.ademe.fr).  
Un lien figurant sur chaque titre de graphique 
et de tableau permet d’accéder directement  
à sa version en ligne téléchargeable sous  
formats image et tableur.

http://carlabelling.ademe.fr


Chaque année, l’Agence de l’Environnement et de la Maîtrise de l’Énergie (ADEME) établit et 
actualise des bases de données portant sur les véhicules particuliers neufs vendus en France 
à partir d’informations fournies par l’Association auxiliaire des automobiles (AAA), l’Union 
technique de l’automobile du motocycle et du cycle (UTAC) et l’Association des constructeurs 
européens d’automobiles (ACEA).

Introduction

Les données figurant dans cette publication sont celles de l’AAA et de l’ACEA établissant un bilan de l’année 2017 et celles  
de l’UTAC fournies au 31 mars 2018. Les valeurs du bonus / malus présentées sont celles en vigueur au 1er janvier 2018.  
Pour obtenir les dernières valeurs en vigueur, nous vous invitons à consulter le site Internet http://carlabelling.ademe.fr

L’ADEME utilise les informations brutes que lui 
fournissent l’AAA, l’UTAC et l’ACEA, à savoir :
• les émissions de dioxyde de carbone (CO2), 
principal gaz à effet de serre et responsable du 
changement climatique ;
•  les consommations de carburant ;
•  l’ensemble des caractéristiques techniques des 
véhicules ;
• le nombre d’immatriculations de chaque modèle. 
Elle attribue à chaque véhicule sa classe énergie / 
CO2 et, le cas échéant, son bonus ou son malus, et 
publie le palmarès ADEME des véhicules les moins 
émetteurs de CO2.
Toutes ces informations sont communiquées  
dans les trois supports suivants :
• la présente publication éditée chaque année  
« Évolution du marché, caractéristiques environne-
mentales et techniques - Véhicules particuliers 
neufs vendus en France » ;
• le guide officiel annuel d’aide à l’achat :  
« Consommations conventionnelles de carburant 
et émissions de CO2 - Véhicules particuliers  
neufs vendus en France » ;
• le site Internet http://carlabelling.ademe.fr,  
actualisé chaque trimestre, qui délivre également 
pour tous les véhicules leurs émissions de polluants 
(particules, oxydes d’azote, hydrocarbures…).  
La rubrique « chiffres-clés » reproduit, en outre, les 
statistiques de la présente publication en formats 
image et tableur téléchargeables.

L’étiquette énergie / CO2 est apposée depuis 
2006(1) sur tous les véhicules dans les lieux de vente. 
Renseignant de manière lisible et comparative sur 
les consommations de carburant et les émissions 
de CO2, elle comporte sept classes de A à G ayant 
des couleurs différentes (comme pour les appareils 
électroménagers et les logements). 
Le dispositif du bonus / malus(2) a eu un fort 
impact sur l’évolution du marché et sur les bons 
résultats français en matière d’émission moyenne 
de CO2 des véhicules particuliers, comme le montre 
le graphique de la page 14.
(1) Arrêté du 10 novembre 2005
(2) �Décret n° 2017-1851 du 29 décembre 2017.

Consulter et télécharger les statistiques  
de la présente publication dans la rubrique Chiffres-clés  

du site Car Labelling :  
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles

http://carlabelling.ademe.fr
http://carlabelling.ademe.fr
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles
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Le marché français

QU’EST-CE QUE LE CONCEPT DE GAMME ?
Les constructeurs classent la gamme de leurs produits en différentes catégories selon leur taille et le type de prestations 
fournies. On distingue ainsi quatre grandes catégories :

• �la gamme économique ou inférieure regroupe les véhicules de petite taille peu chers et peu puissants, à vocation plutôt urbaine 
(Renault Twingo ou Clio, Peugeot 107 ou 207, Citroën C1, C3 ou DS3...) ;

• �la gamme moyenne regroupe les véhicules plus polyvalents, à vocation plutôt routière interurbaine. Elle est divisée en deux  
sous-classes selon la taille des véhicules et leur aptitude à la circulation interurbaine :

• la gamme moyenne inférieure (Opel Astra, Peugeot 308, Citroën C4 ou DS4...)

• la gamme moyenne supérieure (Renault Laguna, Audi A4, Citroën C5 ou DS5...)

• �la gamme supérieure luxe regroupe les véhicules à haut niveau de prestations, tant en matière de confort que de puissance  
(Renault Latitude ou Espace, Peugeot 607 ou 807, BMW Série 5...).

Répartition des ventes en 2017
 �Répartition des ventes  
par type d’énergie

Les ventes de voitures particulières en France pour 
l’année 2017 s’élèvent à 2 304 119 unités, dont 1 098 
485 véhicules essence, 1 085 825 véhicules Diesel, 90 002  
véhicules hybrides (dont 88 543 hybrides essence et 1 448 
hybrides Diesel et dont 13 458 véhicules hybrides rechargea-
bles), 27 636 véhicules électriques, 823 véhicules à carburant 
modulable (superéthanol-E85), 1 176 véhicules à bicarburation essence / GPL « première monte » et 122 véhicules GNV. 
En comparaison avec l’année 2016, les ventes ont augmenté de 5,7 %. Le marché des véhicules électriques a été  
particulièrement dynamique en 2017 avec une augmentation des ventes de 26,6 % par rapport à 2016.
Rappel 2016 : 2 026 541 unités dont 1 056 444 véhicules Diesel, 888 282 véhicules essence, 58 489 véhicules hybrides,  
21 826 véhicules électriques, 326 véhicules à bicarburation essence / GPL, 7 442 véhicules hybrides rechargeables,  
1 061 véhicules à carburant modulable et 104 véhicules GNV. 

■  Essence 47,67 %
■  Diesel 47,13 %
■  Hybride essence 3,27 %
■  Électrique 1,20 %
■  Hybrides rechargeables 0,58 %
■  Hybride Diesel 0,05 %
■  Essence + Gaz de Pétrole
     Liquéfié (GPL) 0,05 %
■  Superéthanol-E85 0,04 %
■  Gaz Naturel (GNV) 0,01 %

 Répartition des ventes par gamme
En 2017, la gamme économique / inférieure reste la gamme majoritaire. Elle baisse légèrement par rapport à 2016  
avec 51,48 % des ventes (contre 52,08 % en 2016) et est toujours largement devant la gamme moyenne inférieure  
qui représente 28,51 % des ventes.

SUPÉRIEURE /
LUXE

2013

Po
ur

ce
nt

ag
e 

(%
)

MOYENNE
SUPÉRIEURE

MOYENNE
INFÉRIEURE

ÉCONOMIQUE /
INFÉRIEURE

0

10

20

30

40

50

60

2014 2015 2016 2017

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/venteParTypeEnergie
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 Répartition des ventes par groupe de constructeurs
En 2017 et comme en 2016, les constructeurs français PSA et Renault se placent en tête des ventes, respectivement  
1er et 2ème. Ils atteignent 56,34 % des ventes, contre 53,52 % en 2016. Le groupe Volkswagen se classe en 3ème position 
avec 12,55 % des ventes en 2017, contre 12,80 % en 2016.

 Répartition des ventes par puissance fiscale
La part de marché des véhicules de 4 chevaux (CV) et moins a diminué de 0,55 % entre 2016 et 2017 pour s’établir  
à 24,55 % des ventes. Celle des véhicules 5 CV baisse également à 24,89 % des ventes. Les véhicules 4, 5, 6 et 7 CV couvrent 
81,47 % du marché en 2017, contre 82,85 % en 2016.

< ou = 4 CV 5 CV 6 CV 7 CV 8 CV 9 CV 10 CV > ou = 11CV
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 �Répartition des ventes par type de carrosserie
En 2017, la berline reste le type de carrosserie le plus vendu, avec 48,72 % de parts de marché. La part des ventes  
des véhicules tout-terrain / chemin a augmenté en 2017, avec 32,79 % des ventes, contre 27,86 % en 2016.

QU’EST-CE QUE LE TYPE DE CARROSSERIE ?
La diversité des attentes des consommateurs en matière de prestations automobiles a conduit les constructeurs à créer  
de nouveaux types de véhicules au-delà des classiques berline et cabriolet des débuts de l’automobile.

• �les coupés : ils se différencient des cabriolets équipés d’une capote, par leur toit rigide, éventuellement escamotable ;

• �les véhicules tout-terrain / chemin (Nissan Qashqai, Toyota RAV4, Volkswagen Tiguan, Citroën C-Crosser, Renault Kadjar) : conçus à 
l’origine pour offrir des prestations spécifiques en matière de roulage hors route en terrain accidenté, ou de remorquage, ces véhicules 
ont vu leur succès augmenter ces dernières années avec les SUV (Sport Utility Véhicule). Toutefois, ils sont majoritairement utilisés  
sur route et même dans les milieux urbains. Leurs émissions moyennes de CO2 sont relativement importantes ;

• �les breaks : ils sont dérivés des berlines et s’en distinguent par le prolongement du toit au-dessus de l’espace de rangement arrière,  
offrant ainsi un volume de rangement plus grand qu’un simple coffre de berline ;

• �les monospaces : ce sont des véhicules dotés d’une hauteur sous plafond plus importante que dans les berlines, offrant une posture  
assise plus droite et une modularité des agencements intérieurs plus grande, rendues possibles par la grande taille du véhicule et  
la hauteur de l’espace intérieur. Cette catégorie se décline dans différentes tailles de véhicules, avec les appellations monospace  
pour la gamme supérieure (Renault Espace...), monospace compact pour les gammes moyennes (Citroën C4 Picasso, Dacia Loggy...), 
minispace pour la gamme inférieure (Fiat Idea ou Peugeot 1007...). Cela donne des véhicules plus hauts, offrant une prise au vent plus 
importante que les berlines ;

• �les combispaces (Citroën Berlingo, Fiat Doblo, Opel Combo...) : ils sont directement dérivés des petits véhicules utilitaires, mais sont  
équipés de deux rangées de sièges, et bénéficient d’un plus grand confort et de finitions généralement plus soignées. Ce sont également  
des véhicules hauts ;

• les minibus (Mercedes Vito, Peugeot Expert, Renault Trafic, Volkswagen Transporter...) : ils peuvent transporter entre 9 et 17 personnes.
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 �Répartition des ventes par classe CO2 figurant sur l’étiquette énergie / CO2

En 2017, la classe la plus représentée est la classe B (de 101 à 120 g de CO2 / km) avec 48,46 % des ventes. La classe 
d’énergie A ( jusqu’à 100 g de CO2 / km), représente 26,22 % de parts de marché en 2017 et reste la deuxième classe  
la plus représentée. Les classes A, B et C totalisent à elles seules 94,60 % des parts de marché.
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 �Répartition des ventes par classe CO2 et par type d’énergie 
En 2017, alors qu’ils représentent encore 47,12 % des ventes globales, les véhicules Diesel restent peu représentés  
dans la classe G, constituée à près de 99 % de véhicules essence. Ce sont par contre toujours les véhicules Diesel qui  
se vendent le plus dans la classe A, avec 63,89 % des ventes.
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http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/repartitionVenteClasseCo2
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/evolutionRepartitionVenteClasseCo2Motorisation
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 �Répartition des ventes de véhicules Diesel par classe CO2 
93,3 % des véhicules Diesel vendus en 2017 font partie des classes vertes A, B et C. Les ventes de véhicules Diesel de la 
classe d’énergie A diminuent (- 3 % par rapport à 2016).

 �Répartition des ventes de véhicules essence par classe CO2 
95,39 % des véhicules essence vendus en 2017 font partie des classes vertes A, B et C. Il est à noter que plus de 60,15 % des 
véhicules essence se trouvent dans la classe B.
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 �Répartition des ventes par classe CO2 et par carrosserie

CLASSE A

CLASSE B 

CLASSE C 

CLASSE D 

CLASSE E

CLASSE F

CLASSE G

■  Berline 53,3 %

■  Tout-terrain / chemin 26,57 %

■  Monospace compact 8,89 %

■  Break 5,34 %

■  Combispace 3,1 %

■  Minispace 1,5 %

■  Monospace 0,75 %

■  Coupé 0,33 %

■  Cabriolet 0,21 %

■  Tout-terrain / chemin 60,3 %

■  Berline 20,64 %

■  Monospace compact 7,59 %

■  Break 3,99 %

■  Combispace 2,25 %

■  Minibus 1,5 %

■  Cabriolet 1,34 %

■  Monospace 1,31 %

■  Minispace 0,79 %

■  Coupé 0,7 %

■  Tout-terrain / chemin 57,23 %

■  Minibus 15,92 %

■  Berline  9,42 %

■  Monospace compact 4,16 %

■  Break 3,04 %

■  Cabriolet 2,75 %

■  Monospace 2,57 %

■  Minispace 2,18 %

■  Coupé 1,66 %

■  Combispace 1,07 %

■  Tout-terrain / chemin 57,8 %

■  Berline 14,62 %

■  Coupé 10,72 %

■  Minibus 7,03 %

■  Cabriolet 5,19 %

■  Break 3,14 %

■  Monospace 1,25 %

■  Monospace compact 0,13 %

■  Combispace 0,1 %

■  Minispace 0,01 %

■  Tout-terrain / chemin 56,58 %

■  Coupé 17,92 %

■  Berline 12,47 %

■  Cabriolet 7,08 %

■  Break 4,91 %

■  Minibus 0,57 %

■  Monospace 0,47 %

■  Coupé 53,45 %

■  Tout-terrain / chemin 26,31 %

■  Cabriolet 17,29 %

■  Berline 2,96 %

■  Berline 69,45 %

■  Tout-terrain / chemin 18,47 %

■  Break 7,4 %

■  Monospace compact 3,47 %

■  Minispace 0,85 %

■  Cabriolet 0,26 %

■  Combispace 0,08 %

■  Coupé 0,01 %

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/evolutionRepartitionVenteClasseCo2Carrosserie
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 �Les 10 meilleures ventes en 2017 des véhicules classés A  
( jusqu’à 100 g de CO2 / km)

Étiquette énergie Marque Modèle Nombre de ventes

A RENAULT CLIO 62 408, dont 62 378 Diesel

A PEUGEOT 208 43 463, dont 33 825 Diesel

A PEUGEOT 308 40 357, dont 35 826 Diesel

A RENAULT MEGANE 40 050, dont 39 475 Diesel

A TOYOTA YARIS 27 050, dont 20 339 hybride essence

A RENAULT CAPTUR 26 065 Diesel

A CITROEN C3 24 786, dont 24 188 Diesel

A PEUGEOT 2008 24 631 Diesel

A CITROEN C4 21 937 Diesel

A PEUGEOT 108 18 368, dont 18 367 Diesel

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rt/bestClasseA
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rt/bestClasseA
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Pays 2014 2015 2016 2017 Variation en % 
2016 / 2017

Allemagne 3 036 773 3 206 042 3 351 607 3 441 262 2,7

Royaume-Uni 2 476 435 2 633 503 2 692 786 2 540 617 - 5,7

France 1 795 885 1 917 223 2 026 541 2 304 119 13,7

Italie 1 359 616 1 574 872 1 824 968 1 970 497 8

Espagne 855 308 1 034 232 1 147 007 1 234 931 7,7

Belgique 482 939 501 066 539 519 546 558 1,3

Pays-Bas 387 835 449 393 382 825 417 075 8,9

Suède 303 948 345 108 372 318 379 393 1,9

Autriche 303 318 308 555 329 604 353 320 7,2

Danemark 188 612 207 552 222 927 221 818 - 0,5

Portugal 142 826 178 496 207 330 222 134 7,1

Finlande 106 259 108 812 118 986 118 581 - 0,3

Irlande 96 338 124 945 146 603 131 355 - 10,4

Grèce 71 279 75 805 78 873 88 083 11,7

Luxembourg 49 793 46 473 50 561 52 775 4,4

Union Européenne 11 657 164 12 712 077 13 492 455 14 022 518 3,9

 �Comparaison avec les ventes européennes
L’année 2017 a été positive pour l’industrie automobile en Europe de l’Ouest (+ 3,9 % des ventes par rapport à 2016). 
Tous les pays à l’exception de l’Irlande (- 10,4 %), du Royaume-Uni (- 5,7 %) , du Danemark (- 0,5 %) et de la Finlande  
(- 0,3 %) ont vu progressé leur marché en 2017 par rapport à 2015. La France et la Grèce sont les deux marchés qui ont 
le plus progressé en 2017, avec 13,7 % et 11,7 % de hausse respective.

 Source AAA / ACEA

Évolution des ventes
 �Évolution des ventes françaises

Les ventes de véhicules particuliers (2 304 119 unités) ont connu une forte hausse en 2017 (+ 13,7 %). C’est la 4ème année 
consécutive de hausse qui permet ainsi d’atteindre un niveau record de ventes et de dépasser le précédent record  
de 2009.
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FINLANDE 118 581 (-0,3%)

ROYAUME-UNI 2 540 617 (-5,7%)

IRLANDE 131 355 (-10,4%)

SUÈDE 379 393 (+1,9%)

DANEMARK 221 818 (-0,5%)

PAYS-BAS 417 075 (+8,9%)

ALLEMAGNE 3 441 262 (+2,7%)
BELGIQUE 546 558 (+1,3%)

FRANCE 2 304 119 (+13,7%)

LUXEMBOURG 52 775 (+4,4%)

AUTRICHE 353 320 (+7,2%)

GRÈCE 88 083 (+11,7%)

ITALIE 1 970 497 (+8,0%)ESPAGNE 1 234 931 (+7,7%)

PORTUGAL 222 134 (+7,1%)

TOTAL
UNION EUROPÉENNE

EN 2017

Total des ventes : 14 022 518 
+ 3,9 % par rapport à 2016

 Source AAA / ACEA

 Évolution des ventes de véhicules environnementalement performants
En 2017 le marché des véhicules environnementalement performants a montré un très fort dynamisme avec + 81 % de 
véhicules hybrides rechargeables (13 458), + 50 % de véhicules hybrides non rechargeable (76 533 véhicules) et + 27 % 
de véhicules électriques (27 626 véhicules).
Ces fortes hausses s’expliquent par des incitations fiscales (bonus, prime à la conversion) recentrées sur ces véhicules 
en 2017 et la maturité technologique du marché sur ce type de modèles qui permet à l’offre de fortement s’étoffer.  
Enfin, les ventes de véhicules GPL “première monte” et de véhicules GNV restent très faibles en 2017 avec 1 226 et  
122 ventes respectivement.
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 �Évolution de la répartition des ventes par classe CO2

Les classes vertes A, B et C ( jusqu’à 140 g de CO2 / km) représentent 94,6 % des ventes totales en 2017. La part de la 
classe jaune D (de 141 à 160 g de CO2 / km) est de 4,1 % en 2017.
La part des classes rouges E, F et G (supérieur à 160 g de CO2 / km) se réduit encore en 2016 avec 1,3 % de parts de marché.
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 �Évolution du taux de diésélisation
Les ventes de l’année 2017 sont constituées de 47,1 % de véhicules Diesel. Ce sont cinq années consécutives de baisse 
(6 % entre 2012 et 2013, 3 % entre 2013 et 2014, 5,80 % entre 2014 et 2015, 5,10 % entre 2015 et 2016 et 5 % entre 2016 
et 2017). Pour la première fois depuis 2000, le taux de diéselisation repasse sous les 50 %. Cette tendance s’explique  
en grande partie par le succès des véhicules de petite taille ces quatre dernières années, véhicules pour lesquels les 
motorisations sont majoritairement essence mais aussi, plus récemment, par une sévérisation de la fiscalité liée au 
Diesel telle que la suppression du bonus pour ces véhicules ou l’alignement des taxes entre le gazole et l’essence.
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 �Évolution du taux moyen d’émissions de CO2 en France 
La moyenne des émissions de CO2 des véhicules neufs vendus en France se situe à 111 g de CO2 / km en 2017, soit une 
hausse de 1 g en un an. Cela s’explique notamment par une augmentation des ventes des véhicules essence, plus 
émetteurs de CO2 que les véhicules Diesel et également par l’essor des véhicules « tout-terrain ».
Globalement, on observe une baisse de 38 g en 9 ans d’application du dispositif bonus / malus.

 �Taux moyen de CO2 / km en France
Avec 111 g de CO2 en 2017, la France a déjà atteint l’objectif du compromis européen, signé le 17 décembre 2008,  
qui prévoyait de ramener la moyenne des émissions de CO2 des voitures neuves à 130 grammes par km d’ici à 2015.
Un nouveau seuil de 95 grammes de CO2 / km a été fixé par l’Union européenne. Le pourcentage de la gamme des  
véhicules ne dépassant pas 95 grammes de CO2 / km devra être de 95 % d’ici à 2020 puis de 100 % en 2021.
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* Dans la réalité, des différences apparaissent entre les valeurs conventionnelles de consommation et d’émission issues des essais d’homologation sur cycle NEDC (New European  
Driving Cycle) indiquées dans ce document et les valeurs réelles. Ces écarts sont liés à de nombreux facteurs qui augmentent la consommation ainsi que le volume de CO2  
et de polluants rejetés tels que : le style de conduite, l’entretien du véhicule, les conditions de circulation… Les différences entre les valeurs réelles et les données d’homologation  
ont été réduites, depuis le 1er septembre 2017, par l’introduction, lors des essais d’homologation, d’un test complémentaire (le Real Driving Emission -RDE-), réalisé sur route,  
en conditions réelles d’utilisation du véhicule.

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/evolutionTauxCo2
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/emissionCo2France
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Moyenne des émissions de CO2 dans l’Union européenne (en g de CO2 / km)

Portugal 144 144 143 138 135 129 124 119 114 111 106 106 105

Danemark 164 163 157 146 147 130 125 117 114 110 106 107 107

Pays-Bas 169 165 164 157 147 139 128 113 114 108 101 106 108

Grèce 172 170 168 164 162 149 139 127 118 108 106 118 109

France 152 149 149 140 133 130 127 124 117 114 111 110 111

Irlande 167 166 165 159 144 133 127 124 120 117 114 112 112

Italie 149 149 147 147 140 134 131 127 122 119 115 114 113

Espagne 150 156 157 152 144 140 136 132 124 120 115 114 115

Belgique 154 153 153 149 145 138 131 128 124 122 118 116 116

Finlande 0 0 0 0 0 149 143 139 133 128 123 121 118

Royaume-Uni 169 167 164 159 150 145 138 133 128 125 121 120 121

Autriche 161 162 162 159 151 146 140 137 133 129 124 121 121

Suède 194 188 182 175 159 153 144 139 137 132 126 124 122

Luxembourg 166 165 164 160 154 150 147 138 134 131 127 127 127

Allemagne 170 172 170 165 153 152 145 141 136 132 128 126 127

Moyenne 161 161 159 154 146 141 136 132 127 122 119 118 119

La moyenne européenne des émissions de CO2 a augmenté de 1 g de CO2 / km en un an. Dix pays européens passent 
en dessous des 120 g de CO2 / km. Les trois premiers sont le Portugal (1er avec 105 g), le Danemark (2ème avec 107 g)  
et les Pays-Bas (3e avec 108 g).  Avec 111 g, La France recule à la 5ème place (contre la 3ème en 2016) et elle continue à  
occuper, avec ce taux d’émission, la première place des grands marchés européens (marchés supérieurs à 1 million de 
véhicules vendus par an).

 �Évolution du taux moyen d’émissions de CO2 en Europe

FINLANDE 118 g (-2,5 %)

ROYAUME-UNI 121 g (+0,8 %)

IRLANDE 112 g (0 %)

SUÈDE 122 g (-1,6 %) 

DANEMARK 107 g (0 %)

PAYS-BAS 108 g (+1,9 %)

ALLEMAGNE 127 g (+0,8 %)
BELGIQUE 116 g (0 %)

FRANCE 111 g (+0,9 %)

LUXEMBOURG 127 g (0 %)

AUTRICHE 121 g (0 %)

GRÈCE 109 g (-7,6 %)

ITALIE 113 g (-0,9 %)ESPAGNE 115 g (+0,9 %)

PORTUGAL 105 g (-0,9 %)

MOYENNE
UNION EUROPÉENNE

EN 2017

119 g de CO2 / km 
(+0,8 % par rapport à 2016)

 Source AAA / ACEA

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/r/tauxCo2Europe
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 �Évolution de la consommation moyenne en France
Après de nombreuses années de baisse de la consommation moyenne des véhicules neufs (mesurée sur la base du 
cycle d’homologation européen et pondérée par le nombre d’immatriculations), l’on assiste, en 2017, à une stagnation 
de la consommation des véhicules Diesel (4,2 litre / 100 km) et essence (5,1 litre / 100 km).
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 �Moyennes des émissions de CO2 des véhicules vendus par type  
de carrosserie

Les véhicules des gammes berline et break, généralement de tailles modestes et dotés de motorisations peu  
puissantes, sont les moins émetteurs de CO2  avec respectivement 103 et 108 g CO2 / km.
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 �Moyenne des émissions de CO2 des véhicules vendus par gamme
Toutes les gammes voient leurs émissions moyennes diminuer entre 2016 et 2017 à l’exception des moyennes inférieures 
La baisse la plus forte se retrouve dans la catégorie supérieure / luxe avec - 4 g de CO2 / km.
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Type de véhicule Bonus 
écologique

Prime à la 
conversion

Aide
publique 

totale

Véhicule électrique (émettant 
moins de 21 g de CO2 / km)

6 000 € 
maximum

4 000 €
 

10 000 € 
maximum

Véhicule hybride rechargeable 
(émettant entre 21 et 60 g de 
CO2 / km)

1 000 € 
maximum

2 500 €
 

3 500 € 
maximum

Bonus 2017

En 2017, seuls les véhicules électriques ou hybrides  
(non Diesel) émettant au plus 60 g de CO2 / km et  
dont le moteur électrique présentait une puissance  
sur 30 minutes inférieure à 10 KW, pouvait bénéficier  
d’un bonus écologique.

L’achat ou la location d’un véhicule électrique ou  
hybride non Diesel neuf en remplacement d’un véhicule 
Diesel ayant fait l’objet d’une première immatriculation 
avant le 1er janvier 2006 pouvait bénéficier d’une prime  
supplémentaire (prime de conversion). Ce super bonus se 
cumule avec le bonus écologique existant.

 �Dispositif et barème du bonus / malus(1) en 2017

Émissions de CO2  
(en g de CO2 / km)

Montant du bonus 2017 pour les  
véhicules électriques ou hybrides  

(en vigueur au 1er janvier 2017)   

Inférieur ou égal  
à 20 g de CO2 / km

Aide maximum de 27 %  
du coût d’acquisition du véhicule TTC 

dans la limite de 6 000 €

Entre 21 et 60 g de CO2 / km 1 000 €

Malus 2017

Depuis le 1er janvier 2017, le montant du malus est calculé au gramme de CO2 près :

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2017 (en vigueur  

au 1er janvier 2017)
Taux inférieur  
ou égal à 126 0 €

127 50 €
128 53 €
129 60 €
130 73 €
131 90 €
132 113 €
133 140 €
134 173 €
135 210 €
136 253 €
137 300 €
138 353 €
139 410 €
140 473 €
141 540 €
142 613 €
143 690 €
144 773 €
145 860 €
146 953 €
147 1 050 €

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2017 (en vigueur  

au 1er janvier 2017)
148 1 153 €
149 1 260 €
150 1 373 €
151 1 490 €
152 1 613 €
153 1 740 €
154 1 873 €
155 2 010 €
156 2 153 €
157 2 300 €
158 2 453 €
159 2 610 €
160 2 773 €
161 2 940 €
162 3 113 €
163 3 290 €
164 3 473 €
165 3 660 €
166 3 853 €
167 4 050 €
168 4 253 €
169 4 460 €
170 4 673 €

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2017 (en vigueur  

au 1er janvier 2017)
171 4 890 €
172 5 113 €
173 5 340 €
174 5 573 €
175 5 810 €
176 6 053 €
177 6 300 €
178 6 553 €
179 6 810 €
180 7 073 €
181 7 340 €
182 7 613 €
183 7 890 €
184 8 173 €
185 8 460 €
186 8 753 €
187 9 050 €
188 9 353 €
189 9 660 €
190 9 973 €
À partir de 191 10 000 €

2013 2014 2015 2016 2017

Bonus accordé  
pour des émissions 
de CO2 inférieures à :

105 90 110* 110** 60***

Malus accordé  
pour des émissions 
de CO2 supérieures à :

135 130 130 130 127

 �Évolution des seuils du dispositif de Bonus et Malus  
et impact sur la répartition des ventes

En 2017 (barème en vigueur au 1er janvier 2017) :

• �le bonus concernait 4 % des ventes de véhicules comme  
en 2016 ;

• �le malus concernait 28 % des ventes de véhicules, contre 
12 % en 2016. 

(1) Décret n° 2016-1980 du 30 décembre 2016.

* véhicules électriques ou hybrides uniquement
** véhicules électriques ou hybrides non Diesel uniquement
*** �véhicules électriques ou hybrides non Diesel et dont le moteur électrique présente une 

puissance sur 30 minutes inférieure à 10 KW

2013 2014 2015 2016 2017

Classes BONUS Classes NEUTRE Classes MALUS
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L’achat ou la location d’un véhicule électrique neuf ou 
d’occasion en remplacement d’un véhicule Diesel ayant 
fait l’objet d’une première immatriculation avant le  
1er janvier 2001 ou d’un véhicule non Diesel ayant fait 
l’objet d’une première immatriculation avant le 1er janvier 
1997 peut bénéficier d’une prime supplémentaire (prime 
de conversion). Ce super bonus se cumule avec le bonus 
écologique existant.

Montant de la prime à la conversion pour l’année 2018 :

Type de véhicule acquis
Montant  

de la prime  
de conversion

Montant  
maximum de l’aide 

avec le bonus
Voiture ou camionnette  
électrique neuve

2 500 € sans  
condition de revenu 8 500 €

Voiture ou camionnette  
électrique d’occasion

1 000 € pour un  
foyer imposable et  

2 000 € pour un foyer 
non imposable

Pas de bonus 
écologique

Bonus 2018

En 2018 seuls les véhicules électriques émettant au plus 
20 g de CO2 / km, et dont le moteur électrique présente  
une puissance sur 30 minutes inférieure à 10 KW, peuvent 
bénéficier d’un bonus écologique.

 Le barème du bonus / malus(1) en 2018

Émissions de CO2  
(en g de CO2 / km)

Montant du bonus 2018  
pour les véhicules électriques 

(en vigueur au 1er janvier 2018)   

Inférieur ou égal  
à 20 g de CO2 / km

Aide maximum de 27 %  
du coût d’acquisition du véhicule TTC 

dans la limite de 6 000 €

Malus 2018

En 2018, le montant du malus, calculé au gramme de CO2 près, est :

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2018 (en vigueur  

au 1er janvier 2018)

Taux inférieur 
ou égal à 119 0 €

120 50 €

121 53 €

122 60 €

123 73 €

124 90 €

125 113 €

126 140 €

127 173 €

128 210 €

129 253 €

130 300 €

131 353 €

132 410 €

133 473 €

134 540 €

135 613 €

136 690 €

137 773 €

138 860 €

139 953 €

140 1 050 €

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2018 (en vigueur  

au 1er janvier 2018)

141 1 153 €

142 1 260 €

143 1 373 €

144 1 490 €

145 1 613 €

146 1 740 €

147 1 873 €

148 2 010 €

149 2 153 €

150 2 300 €

151 2 453 €

152 2 610 €

153 2 773 €

154 2 940 €

155 3 113 €

156 3 290 €

157 3 473 €

158 3 660 €

159 3 853 €

160 4 050 €

161 4 253 €

162 4 460 €

163 4 673 €

Malus annuel : un malus annuel est dû par les propriétaires et les locataires des véhicules. Il est de 160 € / an pour les 
véhicules particuliers achetés en 2018 et émettant plus de 190 g de CO2 / km.

(1) Décret n° 2017-1851 du 29 décembre 2017.

Émissions  
de CO2 (en g 
de CO2 / km)

Montant du  
malus 2018 (en vigueur  

au 1er janvier 2018)

164 4 890 €

165 5 113 €

166 5 340 €

167 5 573 €

168 5 810 €

169 6 053 €

170 6 300 €

171 6 553 €

172 6 810 €

173 7 073 €

174 7 340 €

175 7 613 €

176 7 890 €

177 8 173 €

178 8 460 €

179 8 753 €

180 9 050 €

181 9 353 €

182 9 660 €

183 9 973 €

184 10 290 €

185 et plus 10 500 €

Les valeurs du bonus / malus figurant dans cette publication sont celles en vigueur au 01/01/2018. Pour obtenir les dernières 
valeurs en vigueur, nous vous invitons à consulter le site Internet http://carlabelling.ademe.fr

http://carlabelling.ademe.fr
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 �Parts de marché des constructeurs français par classe CO2

Les constructeurs français ont d’importantes parts de marché dans la classe d’énergie A. En 2017, ils couvrent 64 %  
du marché sur cette classe contre 68 % en 2016. La Renault Clio, avec 62 408 exemplaires, est le modèle le plus vendu 
de la classe d’énergie A.

 �Émissions moyennes de CO2 des véhicules vendus en France par groupe  
de constructeurs

Le groupe japonais Toyota reste à la première place avec 98 g et une baisse de 2 g en un an. Les deuxième places reviennent 
aux groupes français PSA et Renault (107 g).
Du fait du rachat de la marque Opel par PSA, le groupe Général Motors (qui ne comprend donc plus que les marques 
Cadillac et Chevrolet) voit  une hausse spectaculaire du taux d’émissions de ses véhicules en 2017.
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L’ADEME a établi, pour les dix premières valeurs d’émissions de CO2 (en g de CO2 / km), trois palmarès figurant ci-après 
pour les véhicules hybrides non rechargeables, essence et Diesel.

Le palmarès ADEME 2018*

* Ces palmarès reposent sur les données fournies par l’UTAC au 31 mars 2018. Nous vous invitons à consulter le site Internet http://carlabelling.ademe.fr pour suivre les actualisations 
et les nouveaux palmarès. 

 �Les meilleurs véhicules hybrides non rechargeables en matière  
d’émissions de CO2

TOYOTA YARIS HYBRID 100h France / Dynamic 5P

HYUNDAI IONIQ hybrid (15’’) 

TOYOTA AURIS Hybride Tendance 

TOYOTA AURIS TS Hybride Tendance 

LEXUS CT 200h 

TOYOTA AURIS Hybride Design 16’’ 

TOYOTA AURIS TS Hybride Design 16’’ 

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Chic 

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Collection Bleu Nebula 

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Collection Rouge Allure, Blanc Nacré, Gris Dune, Jaune, Gris Manhattan 5P 

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Dynamic 

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Distinctive 

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Edition, Graphic & Collection 

KIA NIRO 1.6 essence GDi (105ch) ISG / Electrique (43.5ch) DCT6 Système hybride (141ch) 

LEXUS CT 200h 

FORD NOUVELLE MONDEO HYBRID 4P (187ch) S&S BVA6 

DS DS5 Hybrid 4x4 ETG6 

PEUGEOT 508 RXH HYbrid4 2.0 HDi (163ch) ETG6 + Electric (37ch) 

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.2 Dualjet Hybrid SHVS 

TOYOTA AURIS Berline (136ch) Hybride e-CVT Collection 17’’ 

TOYOTA AURIS Hybride Design 17’’ 

TOYOTA AURIS Hybride Lounge 
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 Les meilleurs véhicules essence en matière d’émissions de CO2

SUZUKI CELERIO 1.0

ALFA ROMEO MITO 0.9 Twin Air (105ch) S/S

CITROEN Nouvelle C1 3P e-Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 3P e-Vti découvrable S&S (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P e-Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P e-Vti découvrable S&S (68ch) BVM5

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

FIAT PUNTO 0.9 TwinAir (105ch) S/S

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Start/Stop Euro 6

MITSUBISHI SPACE STAR 1.0 MVEC 71 AS&G INVITE MY16

SMART FORTWO COUPE (52 kW)

SMART FORTWO COUPE (52 kW)

CITROEN Nouvelle C1 3P découvrable Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 3P Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P découvrable Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P Vti (68ch) BVM5

FIAT PANDA 0.9 TwinAir Dualogic (85ch) S/S - 4PL

FIAT PANDA 0.9 TwinAir Dualogic (85ch) S/S - 5PL

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start DFS
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http://carlabelling.ademe.fr
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rp/palmaresHybrideNonRechargeable
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rp/palmaresEssence
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MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G CVT(1) INTENSE SÉLECTION MY16

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT Nouvelle 308 1.2 PureTech S&S BVM5

RENAULT TWINGO 2017 SCe (70ch) Stop & Start ECO2

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i x

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i x-play et x-red 15”

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x-play et x-wave 2 et x-cite 3 et x-glam et x-red 15”

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (60ch) ASG5 BlueMotion

MITSUBISHI SPACE STAR 1.0 MIVEC 71 IN MY18

MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G INVITE MY16

SMART FORFOUR (52 kW)

SMART FORTWO COUPE (66 kW)

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (60ch) BVM5 BlueMotion

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (75ch) BVM5 BlueMotion

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (15’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (16’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (15’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (16’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (15’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (15’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (16’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (16’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (15’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (15’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (16’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (16’’) 5PL

CITROEN Nouvelle C1 3P découvrable Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 3P Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 5P découvrable Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 5P Vti (68ch) ETG5

DS DS3 VTI (82ch) ETG

FIAT PUNTO 0.9 TwinAir (105ch) S/S

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start DFS

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVA5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.2 PureTech S&S (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.2 PureTech (82ch) BVA5

PEUGEOT Nouvelle 308 1.2 PureTech S&S BVM5

SMART FORFOUR (52 kW)

SMART FORTWO CABRIOLET

SMART FORTWO COUPE (66 kW)

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i 15” x-shift x-play

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x-shift x-play x-wave 2 et x-cite 3 et x-glam 15”

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (75ch) ASG5 BlueMotion

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (17’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (17’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (17’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (17’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (17’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (17’’) 5PL

CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) ETG

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

SMART FORFOUR (66 kW)

SUZUKI BALENO 1.2

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.2 Dualjet
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 Les meilleurs véhicules Diesel en matière d’émissions de CO2

DS DS3 Blue-Hdi S&S (100ch) BVM6
PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM6

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi S&S (100ch) BVM5
PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP S&S (75ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi S&S (87ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (15”)
PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6
RENAULT CLIO ENERGY dCi (90ch) ECO2 82g

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (90ch) ECO2 82g
VOLVO V40 D2 (120ch) BVM6 enviro

CITROEN C3 BlueHDi (75ch) S&S BVM5
FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (15”)

PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6
PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

NISSAN MICRA 1.5 dCi Stop&Start
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

RENAULT CLIO ENERGY dCi (75ch)
RENAULT CLIO ENERGY dCi (90ch)

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (75ch)
CITROEN C4 blueHDi (100ch) BVM 86g

CITROEN C3 BlueHDi (75ch) S&S BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6

DS DS3 Blue-Hdi S&S (100ch) BVM6
FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (16” à 18”)

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6
PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi S&S (100ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi S&S (87ch) BVM5
RENAULT MEGANE Berline Energy dCi (110ch) ECO2

FIAT PUNTO 1.3 MultiJet (95ch)
FORD FOCUS 5P 1.5 TDCi (105ch) ECOnetic S&S BVM6

FORD FOCUS SW 1.5 TDCi (105ch) ECOnetic S&S BVM6
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6

FIAT 500 1.3 MultiJet 16V (95ch) Start/Stop Euro 6
FIAT 500C 1.3 MultiJet 16V (95ch) Start/Stop Euro 6

FIAT PUNTO 1.3 MultiJet (95ch)
FIAT TIPO 5P 1.6 multijet Ecopack (120ch)

FIAT TIPO SW 1.6 multijet Ecopack (120ch)
FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6
FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (16” à 18”)
FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6
FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6
MAZDA MAZDA2 1.5L SKYACTIV-D (105ch) BVM6
MERCEDES A 180 d BLUE EFFICIENCY EDITION

MERCEDES CLA 180 d
DACIA LOGAN dCi (75ch)
DACIA LOGAN dCi (90ch)

DACIA LOGAN MCV dCi (75ch)
DACIA LOGAN MCV dCi (90ch)

DACIA SANDERO dCi (75ch)
DACIA SANDERO dCi (90ch)

DS DS3 Blue-Hdi S&S (75ch) BVM5
FIAT TIPO 5P 1.6 multijet DCT Ecopack (120ch)

OPEL ASTRA
OPEL ASTRA 5 BUSINESS EDITION 1.6 DIESEL (110ch)

OPEL CORSA 5D INNOVATION 1.3 ECOTEC© DIESEL (95ch) EASYTRONIC 3.0
PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi S&S (100ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM5
PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP (100ch) BVM5
PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM5

RENAULT CLIO ENERGY dCi (110ch)
RENAULT CLIO Estate Energy dCi (110ch)

RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (110ch) ECO2
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http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rp/palmaresDiesel
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MARQUE MODÈLE Énergie* CO2 Étiquette Énergie
Bonus (-)
Malus (+)

(01/01/2018)

BMW SERIE I EL 0 A -6000

BMW SERIE I EL 0 A -6000

CITROEN BERLINGO EL 0 A -6000

CITROEN C-ZERO EL 0 A -6000

HYUNDAI IONIQ EL 0 A -6000

HYUNDAI IX 35 H2 0 A -6000

KIA SOUL EL 0 A -6000

MITSUBISHI I-MIEV EL 0 A -6000

NISSAN E-NV200 EL 0 A -6000 

NISSAN E-NV200 EL 0 A -6000 

NISSAN E-NV200 EL 0 A -6000 

NISSAN E-NV200 EL 0 A -6000 

NISSAN LEAF 24kWh EL 0 A -6000 

NISSAN LEAF 30kWh EL 0 A -6000 

NISSAN LEAF 40kWh EL 0 A -6000 

PEUGEOT ION EL 0 A -6000

PEUGEOT PARTNER EL 0 A -6000

RENAULT ZOE EL 0 A -6000

RENAULT ZOE EL 0 A -6000

SMART FORFOUR EL 0 A -6000

SMART FORTWO EL 0 A -6000

SMART FORTWO EL 0 A -6000

VOLKSWAGEN GOLF EL 0 A -6000

VOLKSWAGEN UP! EL 0 A -6000

* �EL : moteur électrique alimenté par des batteries embarquées 
H2 : moteur électrique alimenté par de l’hydrogène via une pile à combustible

 �Les véhicules électriques actuellement commercialisés en France  
et bénéficiant d’un bonus

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rt/hybrideAndElectriqueBonus
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 �Les moins bons véhicules Diesel en matière d’émissions de CO2

MERCEDES CLASSE G G 350 d

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version longue Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version courte Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version courte Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version longue Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version courte Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x2 Version courte Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MITSUBISHI PAJERO LONG 3.2 DI-D 190 BVA(2) INVITE MY16 & MY17

MITSUBISHI PAJERO LONG 3.2 DI-D 190 BVA(2) INSTYLE MY16 & MY17

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit surélevé

MERCEDES SPRINTER Combi 319 CDI (190ch) 4x4 Version moyenne Toit normal

G

F

 �Les moins bons véhicules essence en matière d’émissions de CO2

MERCEDES CLASSE G AMG G 65

LAMBORGHINI AVENTADOR

FERRARI F12 Berlinetta

LAMBORGHINI AVENTADOR

BENTLEY CONTINENTAL SUPERSPORTS CONV

MASERATI GRANTURISMO SPORT 

MASERATI GRANTURISMO MC STRADALE

FERRARI FF

FERRARI F12 tdF

BENTLEY CONTINENTAL SUPERSPORTS 

FORD GT NOUVELLE FORD GT 3.5L V6 EcoBoost (647ch) BVA7

FERRARI GTC4 LUSSO

FERRARI F12 Berlinetta

ROLLS ROYCE PHANTOM

ROLLS ROYCE PHANTOM DROPHEAD COUPE 

ROLLS ROYCE PHANTOM COUPE 

ROLLS ROYCE PHANTOM

BENTLEY CONTINENTAL GT SPEED CONV
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http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rp/palmaresFlopDiesel
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rp/palmaresFlopEssence
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Les classements ADEME 2018  
des véhicules par gamme  
et par carrosserie*

* Ces classements reposent sur les données fournies par l’UTAC au 31 mars 2018. Nous vous invitons à consulter le site Internet http://carlabelling.ademe.fr pour suivre les actualisations  
et les nouveaux classements. 

 �Les véhicules de la gamme économique
Essence

SUZUKI CELERIO 1.0

CITROEN Nouvelle C1 3P e-Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 3P e-Vti découvrable S&S (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P e-Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P e-Vti découvrable S&S (68ch) BVM5

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop

FIAT 500 TwinAir 0.9 (85ch) Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Dualogic Start/Stop Euro 6

FIAT 500C TwinAir 0.9 (85ch) Start/Stop Euro 6

SMART FORTWO COUPE (52 kW)

SMART FORTWO COUPE (52 kW)

CITROEN Nouvelle C1 3P découvrable Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 3P Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P découvrable Vti (68ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P Vti (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

RENAULT TWINGO 2017 SCe (70ch) Stop & Start ECO2

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i x

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i x-play et x-red 15”

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x-play et x-wave 2 et x-cite 3 et x-glam et x-red 15”

SMART FORTWO COUPE (66 kW)

CITROEN Nouvelle C1 3P découvrable Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 3P Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 5P découvrable Vti (68ch) ETG5

CITROEN Nouvelle C1 5P Vti (68ch) ETG5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 3P (68ch) BVA5

PEUGEOT 108 1.0 Vti 5P (68ch) BVM5

SMART FORTWO CABRIOLET

SMART FORTWO COUPE (66 kW)

TOYOTA AYGO NG 3P 1.0 VVT-i 15” x-shift x-play

TOYOTA AYGO NG 5P 1.0 VVT-i x-shift x-play x-wave 2 et x-cite 3 et x-glam 15”

CITROEN Nouvelle C1 3P découvrable Vti (82ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 3P Vti (82ch) BVM5

CITROEN Nouvelle C1 5P découvrable Vti (82ch) BVM5
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L’ADEME a établi, pour les dix premières valeurs d’émissions de CO2 (en g de CO2 / km), les classements des véhicules 
par gamme, par carrosserie et par énergie.

http://carlabelling.ademe.fr
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeGamme?carbu=es&gamme=ECONOMIQUE
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A

CITROEN Nouvelle C1 5P Vti (82ch) BVM5

FIAT 500 1.2 8V Euro 6 Eco Pack

FIAT 500 TwinAir 0.9 (105ch) Start/Stop Euro 6

FIAT 500C 1.2 8V Euro 6 Eco Pack

FIAT 500C TwinAir 0.9 (105ch) Start/Stop Euro 6

OPEL KARL 1.0 (75ch) MT5

OPEL KARL INNOVATION EASYTRONIC 1.0 (75ch)

PEUGEOT 108 1.2 PureTech 3P (68ch) BVM5

PEUGEOT 108 1.2 PureTech 5P (68ch) BVM5

RENAULT TWINGO 2017 ENERGY TCe (90ch)

SMART FORTWO CABRIOLET

SUZUKI CELERIO 1.0 BVA4

SUZUKI CELERIO AVANTAGE

SUZUKI CELERIO PACK

RENAULT TWINGO 2017 SCe (70ch) EDC

SMART FORTWO COUPE BRABUS

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 99

 102

 102

Diesel

Hybrides non rechargeables

FIAT 500 1.3 MultiJet 16V (95ch) Start/Stop Euro 6

FIAT 500C 1.3 MultiJet 16V (95ch) Start/Stop Euro 6

TOYOTA YARIS HYBRID 100h France / Dynamic 5P

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Chic

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Collection Bleu Nebula

TOYOTA YARIS HYBRID 100h Collection Rouge Allure, Blanc Nacré, Gris Dune, Jaune, Gris Manhattan 5P

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.2 Dualjet Hybrid SHVS

SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet Hybrid SHVS

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.0 Boosterjet Hybrid SHVS

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.2 Dualjet Hybrid SHVS Allgrip

SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet Hybrid SHVS Allgrip
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 �Les véhicules de la gamme inférieure

Essence
ALFA ROMEO MITO 0.9 Twin Air (105ch) S/S

FIAT PUNTO 0.9 TwinAir (105ch) S/S

FIAT PANDA 0.9 TwinAir Dualogic (85ch) S/S - 4PL

FIAT PANDA 0.9 TwinAir Dualogic (85ch) S/S - 5PL

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start DFS

PEUGEOT 208 3P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (60ch) ASG5 BlueMotion

SMART FORFOUR (52 kW)

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (60ch) BVM5 BlueMotion

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (75ch) BVM5 BlueMotion

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (15’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (16’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (15’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (16’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (15’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (15’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (16’’) 4PL
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B

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (16’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (15’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (15’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (16’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (16’’) 5PL

DS DS3 VTI (82ch) ETG

FIAT PUNTO 0.9 TwinAir (105ch) S/S

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.0 Ecoboost (100ch) S&S BVM6

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start DFS

PEUGEOT 208 3P 1.2 PureTech S&S (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.2 PureTech (82ch) BVA5

SMART FORFOUR (52 kW)

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (75ch) ASG5 BlueMotion

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (17’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (17’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (17’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (17’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (17’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (17’’) 5PL

CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) ETG

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.0 Ecoboost (125ch) S&S BVM6

SMART FORFOUR (66 kW)

SUZUKI Nouvelle SWIFT 1.2 Dualjet

ALFA ROMEO MITO 0.9 Twin Air (105ch) S/S

CITROEN C4 Cactus PureTech (110ch) BVM

DS DS3 PureTech (82ch) BVM

DS DS3 VTI (82ch) ETG

FIAT PANDA 0.9 TwinAir (85ch) S/S - 4PL

FIAT PANDA 0.9 TwinAir (85ch) S/S - 5PL

FIAT PUNTO 0.9 TwinAir (105ch) S/S

HYUNDAI i20 1.0 T-GDi (100ch) Intuitive / Business

LANCIA YPSILON 0.9 TwinAir (85ch) Stop&Start

NISSAN MICRA IG-T (90ch) Stop&Start

PEUGEOT 208 3P 1.2 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.2 PureTech S&S (103ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.2 PureTech S&S (103ch) BVM5

SMART FORFOUR (66 kW)

TOYOTA YARIS 69 VVT-i Active 3P

TOYOTA YARIS 69 VVT-i Active 5P

TOYOTA YARIS 69 VVT-i France / Dynamic 5P/Design

TOYOTA YARIS 69 VVT-i France 3P

CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) ETG

DS DS3 CABRIO PureTech (110ch) BVM

DS DS3 PureTech (110ch) BVM5

SKODA CITIGO 1.0 MPI (60ch) ASG5

KIA PICANTO 1.0 essence (67ch) BVM5 5P

SKODA CITIGO 1.0 MPI (60ch) BVM5

SKODA CITIGO 1.0 MPI (75ch) BVM5

VOLKSWAGEN NOUVELLE POLO 1.0 TSI (95ch) BVM5

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (60ch) BVM5

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (75ch) BVM5

VOLKSWAGEN UP! 1.0 (90ch) BVM5 BlueMotion

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (18’’) pneus W
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B

AUDI A1 1.0 TFSI (82ch) (18’’) pneus Y

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (18’’) pneus W

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) (18’’) pneus Y

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (15’’)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (16’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (18’’) 4PL pneus W

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (18’’) 4PL pneus Y

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (18’’) 5PL pneus W

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (82ch) (18’’) 5PL pneus Y

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (18’’) 4PL pneus W

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (18’’) 4PL pneus Y

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (18’’) 5PL pneus W

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) (18’’) 5PL pneus Y

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (15’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (15’’) 5PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (16’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (16’’) 5PL

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.0 Ecoboost (140ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.0 Ecoboost (140ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.0 Ecoboost (140ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.0 Ecoboost (140ch) S&S BVM6

PEUGEOT 2008 1.2 PureTech ETG5

PEUGEOT 208 3P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.0 PureTech (68ch) BVM5

SEAT Mii 1.0 (60ch)

SEAT Mii 1.0 (75ch)

AUDI A1 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (17’’)

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (17’’) 4PL

AUDI A1 Sportback 1.0 TFSI (95ch) S TRONIC (17’’) 5PL

CITROEN C3 PureTech 110 S&S BVM5

NISSAN MICRA 1.0L (71ch)

PEUGEOT 2008 1.2 PureTech BVM5

SKODA CITIGO 1.0 MPI (75ch) ASG5

SUZUKI SWIFT SPORT

VOLKSWAGEN NOUVELLE POLO 1.0 TSI (95ch) BVM5 (16”/17”)
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Diesel
DS DS3 Blue-Hdi S&S (100ch) BVM6

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM6

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi S&S (100ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP S&S (75ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi S&S (87ch) BVM5

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (15”)

RENAULT CLIO ENERGY dCi (90ch) ECO2 82g

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (90ch) ECO2 82g

CITROEN C3 BlueHDi (75ch) S&S BVM5

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (15”)

NISSAN MICRA 1.5 dCi Stop&Start

RENAULT CLIO ENERGY dCi (75ch)

RENAULT CLIO ENERGY dCi (90ch)

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (75ch)

CITROEN C3 BlueHDi (75ch) S&S BVM5

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6

DS DS3 Blue-Hdi S&S (100ch) BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (16” à 18”)

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi S&S (100ch) BVM5



PAGE 30 Évolution du marché, caractéristiques environnementales et techniques - Véhicules particuliers neufs vendus en France

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi S&S (87ch) BVM5

FIAT PUNTO 1.3 MultiJet (95ch)

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6

FIAT PUNTO 1.3 MultiJet (95ch)

FORD NOUVELLE FIESTA 3P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6 (16” à 18”)

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 3P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.5TDCi (120ch) S&S BVM6

FORD NOUVELLE FIESTA ST LINE 5P 1.5TDCi (85ch) S&S BVM6

MAZDA MAZDA2 1.5L SKYACTIV-D (105ch) BVM6

DACIA LOGAN dCi (75ch)

DACIA LOGAN dCi (90ch)

DACIA LOGAN MCV dCi (75ch)

DACIA LOGAN MCV dCi (90ch)

DACIA SANDERO dCi (75ch)

DACIA SANDERO dCi (90ch)

DS DS3 Blue-Hdi S&S (75ch) BVM5

OPEL CORSA 5D INNOVATION 1.3 ECOTEC© DIESEL (95ch) EASYTRONIC 3.0

PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi S&S (100ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM5

PEUGEOT 208 3P 1.6 BlueHDi FAP BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP (100ch) BVM5

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi FAP (75ch) BVM5

RENAULT CLIO ENERGY dCi (110ch)

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (110ch)

OPEL CORSA 5D INNOVATION 1.3 ECOTEC© DIESEL (95ch) EASYTRONIC 3.0

PEUGEOT 208 5P 1.6 BlueHDi (100ch) S&S BVA6
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 �Les véhicules de la gamme moyenne inférieure
Hybrides non rechargeables

A

TOYOTA AURIS Hybride Tendance

TOYOTA AURIS TS Hybride Tendance 

LEXUS CT 200h 

TOYOTA AURIS Hybride Design 16’’ 

TOYOTA AURIS TS Hybride Design 16’’ 

KIA NIRO 1.6 essence GDi (105ch) ISG / Electrique (43.5ch) DCT6 Système hybride (141ch) 

LEXUS CT 200h 

TOYOTA AURIS Berline (136ch) Hybride e-CVT Collection 17’’ 

TOYOTA AURIS Hybride Design 17’’ 

TOYOTA AURIS Hybride Lounge 

TOYOTA AURIS TS (136ch) Hybride e-CVT Collection 17’’ 

TOYOTA AURIS TS (136ch) Hybride e-CVT Freestyle 17’’ 

TOYOTA AURIS TS Hybride Design 17’’ 

TOYOTA AURIS TS Hybride Lounge 

PEUGEOT Nouvelle 308 2.0 BlueHDi (120ch) BVM6 

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

SUZUKI BALENO 1.2 Hybrid SHVS 

LEXUS CT 200h 

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic dCi (110ch) Hybrid Assist 7PL 

RENAULT SCENIC dCi (110ch) Hybrid Assist 

PEUGEOT Nouvelle 308 2.0 BlueHDi (120ch) BVM6 

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

LEXUS CT 200h 

PEUGEOT Nouvelle 308 2.0 BlueHDi (120ch) BVM6 

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 
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Essence
MITSUBISHI SPACE STAR 1.0 MVEC 71 AS&G INVITE MY16

MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G CVT(1) INTENSE SÉLECTION MY16

PEUGEOT Nouvelle 308 1.2 PureTech S&S BVM5

MITSUBISHI SPACE STAR 1.0 MIVEC 71 IN MY18

MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G INVITE MY16

PEUGEOT Nouvelle 308 1.2 PureTech S&S BVM5

SUZUKI BALENO 1.2

MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G CVT(1) INTENSE NAVI CONNECT MY16

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech BVM5 S&S (110ch)

MITSUBISHI SPACE STAR 1.2 MIVEC 80 AS&G INVITE MY18

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech BVM5 S&S (110ch)

SKODA FABIA Berline 1.0 TSI (95ch) BVM5

SKODA FABIA Berline 1.0 TSI (95ch) BVM5 MC

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (95ch) BVM5

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (95ch) BVM5 MC

KIA RIO 1.0 essence T-GDI (100ch) ISG BVM5 5P

OPEL ASTRA 5 EDITION 1.0 ECOTEC® TURBO (105ch)

OPEL ASTRA 5D INNOVATION 1.0 ECOTEC® TURBO (105ch)

AUDI A3 Berline facelift 1.0 TFSI (115ch) BVM 6 (Jantes 16’’)

AUDI A3 Berline facelift 1.0 TFSI (115ch) S tronic 7 (Jantes 16’’)

SEAT LEON ST 1.0 EcoTSI Start/Stop (115ch) DSG7

SKODA FABIA Berline 1.0 TSI (110ch) BVM6

SKODA FABIA Berline 1.0 TSI (110ch) BVM6 MC

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) BVM6

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) BVM6 MC

SKODA RAPID SB 1.0 TSI (95ch) BVM5

SUZUKI BALENO 1.0
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Diesel
PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

CITROEN C4 blueHDi (100ch) BVM 86g

RENAULT MEGANE Berline Energy dCi (110ch) ECO2

FORD FOCUS 5P 1.5 TDCi (105ch) ECOnetic S&S BVM6

FORD FOCUS SW 1.5 TDCi (105ch) ECOnetic S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

FIAT TIPO 5P 1.6 multijet Ecopack (120ch)

FIAT TIPO SW 1.6 multijet Ecopack (120ch)

MERCEDES A 180 d BLUE EFFICIENCY EDITION

MERCEDES CLA 180 d

FIAT TIPO 5P 1.6 multijet DCT Ecopack (120ch)

OPEL ASTRA

OPEL ASTRA 5 BUSINESS EDITION 1.6 DIESEL (110ch)

RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (110ch) ECO2

FIAT TIPO SW 1.6 multijet DCT Ecopack (120ch)

OPEL ASTRA SPORTS TOURER 1.6 CDTI (110ch) Start/Stop BVM6

CITROEN C4 BlueHDi (120ch) BVM6

OPEL ASTRA 5D EDITION 1.6 DIESEL (110ch)

OPEL ASTRA-K 1.6 CDTI (110ch) Start/Stop BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 1.6 BlueHDi (100ch) BVM5

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (100ch) S&S BVM5
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 �Les véhicules de la gamme moyenne supérieure

Essence
SEAT TOLEDO 1.0 TSI (110ch) Start/Stop

SKODA OCTAVIA BERLINE 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’

SKODA OCTAVIA BERLINE 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’ Châssis sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’ Châssis Sport

SKODA OCTAVIA BERLINE 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’

SKODA OCTAVIA BERLINE 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’ Châssis sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’ Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16’’ Châssis sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16”

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16”

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16” Châssis sport

BMW 118i 5P (jantes 16’’)

SKODA OCTAVIA Berline 1.0 TSI (116ch) BVM6 17’’ Châssis sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.0 TSI (116ch) BVM6 17”

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 17”

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 17” Châssis sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Berline 1.2 TSI (85ch) BVM5 15” et 16”

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 16’’ et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 16’’ et 17” Style Business Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” Style Business Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) BVM6 17” Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) BVM6 17” Drive et 18” Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” Style Business Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.2 TSI (85ch) 15” et 16”

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) DSG7 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) DSG7 sport 16” 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) DSG7 17” Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Berline 1.5 TSI (150ch) DSG7 17” Drive et 18” Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) BVM6 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) BVM6 16” et 17” Style Business Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) DSG7 17” Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) DSG7 sport 17” Drive et 18” Châssis Sport
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HYUNDAI IONIQ hybrid (15’’)

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Dynamic 

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Distinctive

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Edition, Graphic & Collection

FORD NOUVELLE MONDEO HYBRID 4P (187ch) S&S BVA6

DS DS5 Hybrid 4x4 ETG6 

PEUGEOT 508 RXH HYbrid4 2.0 HDi (163ch) ETG6 + Electric (37ch) 

FORD NOUVELLE MONDEO VIGNALE HYBRID 4P (187ch) S&S BVA6 

HYUNDAI IONIQ hybrid (17’’) 

PEUGEOT 508 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

PEUGEOT 508 GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

PEUGEOT 508 SW GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6  

PEUGEOT 508 GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

PEUGEOT 508 SW GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 
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Diesel 
VOLVO V40 D2 (120ch) BVM6 enviro

FORD MONDEO 5P 1.5 TDCi (120ch) ECOnetic S&S BVM6

VOLVO V40 D2 (120ch) BVM6

AUDI A4 2.0 TDI ultra (150ch) (Jantes 16’’)

PEUGEOT 508 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

VOLKSWAGEN PASSAT BERLINE 1.6 TDI (120ch) BlueMotion BVM6

PEUGEOT 508 SW 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

VOLKSWAGEN PASSAT SW 1.6 TDI (120ch) BVM6 BlueMotion

VOLVO V40 D3 (150ch) BVM6

AUDI A4 2.0 TDI (122ch) (Jantes 16’’)

AUDI A4 Avant 2.0 TDI ultra (150ch) (Jantes 17’’)

AUDI A4 2.0 TDI (150ch) (Jantes 16’’)

AUDI A4 2.0 TDI ultra (150ch) (Jantes 17’’)

AUDI A4 2.0 TDI ultra (150ch) S tronic 7 (Jantes 16’’)

FORD MONDEO SW 1.5 TDCi (120ch) ECOnetic S&S BVM6

MERCEDES C 180 d

NISSAN QASHQAI 1.5 dCi (110ch)

PEUGEOT 508 1.6 BlueHDi (120ch) EAT6

PEUGEOT 508 GT Line 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

RENAULT KADJAR Energy dCi (110ch) ECO2

RENAULT KADJAR Energy dCi (110ch) EDC ECO2

VOLVO V40 D2 (120ch) Enviro Geartronic 6

VOLVO V40 D4 (190ch) BVM6

VOLVO V40 CROSS COUNTRY D2 (120ch) BVM6

DS DS5 BlueHdi (120ch) BVM6

PEUGEOT 508 SW GT Line 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

AUDI A4 2.0 TDI ultra (150ch) S tronic 7 (Jantes 17’’)

VOLVO V40 D3 (150ch) BVM6

AUDI A4 Avant 2.0 TDI ultra (150ch) S tronic 7 (Jantes 16’’)

PEUGEOT 508 1.6 BlueHDi (120ch) EAT6

VOLVO V40 CROSS COUNTRY D3 (150ch) BVM6

AUDI A4 2.0 TDI (122ch) (Jantes 17’’)

AUDI A4 2.0 TDI ultra (150ch) (Jantes 18’’)

AUDI A4 2.0 TDI ultra (190ch) (Jantes 17’’)

DS DS4 BlueHDi (100ch) BVM5

MERCEDES GLA 180 d

RENAULT KADJAR Energy dCi (110ch) ECO2

RENAULT KADJAR Energy dCi (110ch) EDC ECO2

SKODA OCTAVIA Berline 1.6 TDI (116ch) CR FAP DSG7 15’’ et 16’’

SKODA OCTAVIA Berline 1.6 TDI (116ch) CR FAP DSG7 15” et 16’’ Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.6 TDI (116ch) CR FAP DSG7 15’’ et 16’’

SKODA OCTAVIA Combi 1.6 TDI (116ch) CR FAP DSG7 15” et 16’’ Châssis sport
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 94

 95

 95

 95

 96

 96

 96

 98

 99

 99
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 99
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 99

 99

 99

 99

 99

 99

 100

 100

 101

 101

 102

 102

 102

 103

 103

 103

 103

 103

 103

 103

 103

 103

 103

 103

A

B

VOLKSWAGEN PASSAT BERLINE 1.4 TSI ACT (150ch) BVM6

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 17’’ Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 17’’ Drive et 18” Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 17” Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Berline 1.4 TSI (150ch) DSG7 17” Drive et 18” Châssis Sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) BVM6 17” Drive et 18”

SKODA OCTAVIA Combi 1.5 TSI (150 ch) BVM6 17” Drive et 18” Châssis Sport

VOLKSWAGEN PASSAT BERLINE 1.4 TSI ACT (150ch) BVM6 (18”/19”)

PEUGEOT Nouvelle 5008 1.2 PureTech (110ch) S&S BVM6 7PL

SKODA OCTAVIA Combi 1.4 TSI (150ch) DSG7 16’’ et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Combi 1.4 TSI (150ch) DSG7 16’’ et 17” Style Business Châssis sport

SKODA OCTAVIA Combi 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” Style Business

SKODA OCTAVIA Combi 1.4 TSI (150ch) DSG7 sport 16” et 17” Style Business Châssis Sport

VOLKSWAGEN PASSAT BERLINE 1.4 TSI ACT (150ch) DSG7

 115
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 117

 117
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 �Les véhicules de la gamme supérieure

C

C

B

B

A
LEXUS IS 300h

LEXUS IS 300h

LEXUS IS 300h

LEXUS IS 300h

LEXUS IS 300h

LEXUS NX300h

LEXUS NX300h

LEXUS NX300h

LEXUS NX300h

LEXUS NX300h

MERCEDES CLASSE C 180

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE Châssis sport

MERCEDES CLASSE C 160

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) BVM6 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) BVM6 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE Châssis sport

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE Châssis sport

SKODA SUPERB BERLINE 1.6 TDI (120ch) DSG7 16” et 17” ACTIVE AMBITION BUSINES STYLE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) BVM6 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE Châssis Sport

MERCEDES CLASSE C 180

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) DSG7 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE

SKODA SUPERB BERLINE 1.4 TSI (150ch) DSG7 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE Châssis sport

SKODA SUPERB BERLINE 1.6 TDI (120ch) DSG7 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) BVM6 18” et 19” AMBITION BUSINESS SPORTLINE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) BVM6 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE Châssis sport

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” and 17” AMBITION BUSINES STYLE Châssis Sport

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) DSG7 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE Châssis Sport

SKODA SUPERB COMBI 1.6 TDI (120ch) DSG7 16” et 17” AMBITION BUSINESS STYLE

MERCEDES CLASSE C 180

MERCEDES CLASSE C 200

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) DSG7 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE

SKODA SUPERB COMBI 1.4 TSI (150ch) DSG7 18” et 19” AMBITION BUSINESS STYLE SPORTLINE Châssis sport

SKODA SUPERB COMBI 1.6 TDI (120ch) DSG7 18” et 19” ACTIVE AMBITION BUSINESS STYLE

BMW SERIE 3 318i Touring ( jantes 16’’)

BMW SERIE 3 320i Berline ( jantes 16’’)

MERCEDES CLASSE C 160

MERCEDES CLASSE C 180

BMW SERIE 3 318i Touring ( jantes 16’’)

MERCEDES CLASSE C 180

MERCEDES CLASSE C 200

AUDI A5 COUPE 1.4 TFSI (150ch) S tronic 7 (Jantes 19’’)

MERCEDES CLASSE SLC 180

RENAULT TALISMAN Energy TCe (150ch) EDC

 97

 99

 101

 104

 107

 116

 117

 121

 123

 131

 116

 119

 119

 120

 121

 121

 121

 121

 121

 121

 121

 122

 122

 122

 122

 122

 122

 122

 122

 122

 122

 123

 123

 123

 123

 123

 124

 124

 125

 125

 126

 126

 126

 127

 127

 127

Hybrides non rechargeables

Essence

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeGamme?carbu=es&gamme=SUPERIEURE
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeGamme?carbu=es&gamme=SUPERIEURE


PAGE 35Évolution du marché, caractéristiques environnementales et techniques - Véhicules particuliers neufs vendus en France

Diesel
RENAULT TALISMAN Energy dCi (110ch) ECO2

RENAULT TALISMAN Energy dCi (110ch) ECO2

RENAULT TALISMAN Energy dCi (110ch) EDC ECO2

RENAULT TALISMAN Energy dCi (110ch) EDC ECO2

RENAULT TALISMAN Estate Energy dCi (110ch) ECO2

BMW SERIE 3 320d EfficientDynamics Edition Berline ( jantes 16’’)

MERCEDES CLASSE C 200 d

RENAULT TALISMAN Energy dCi (110ch) EDC ECO2

RENAULT TALISMAN Estate Energy dCi (110ch) ECO2

RENAULT TALISMAN Estate Energy dCi (110ch) EDC ECO2

VOLVO S60 D4 (190ch) ENVIRO BVM6

MERCEDES CLASSE C 180 d

MERCEDES CLASSE C 200 d

SKODA SUPERB BERLINE 1.6 TDI (120ch) SCR FAP GREENLINE BVM6 17” Châssis sport

VOLVO V60 D2 (120ch) ENVIRO BVM6

BMW SERIE 3 316d Berline ( jantes 16’’)

BMW SERIE 3 320d EfficientDynamics Edition Berline ( jantes 16’’)

RENAULT TALISMAN Energy dCi (130ch)

SKODA SUPERB COMBI 1.6 TDI (120ch) SCR FAP GREENLINE BVM6 17”

VOLVO S60 D2 (120ch) Stop&Start BVM6

VOLVO S60 D3 (150ch) ENVIRO BVM6

VOLVO S60 D4 (190ch) Stop&Start BVM6

INFINITI Q30S 1.5d 6MT (jantes 17’’)

BMW SERIE 3 320d EfficientDynamics Edition Berline ( jantes 16’’ et 17’’)

BMW SERIE 3 320d EfficientDynamics Edition Touring ( jantes 16’’)

JAGUAR XF 2 L Diesel (163ch CEE) - Manuelle

VOLVO V60 D2 (120ch) ENVIRO BVM6

VOLVO V60 D4 (190ch) Stop&Start BVM6

RENAULT TALISMAN Estate Energy dCi (110ch) EDC ECO2

VOLVO S60 D3 (150ch) Stop&Start BVM6
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C

B

LEXUS GS 300h 

LEXUS GS 300h 

LEXUS RC 300h 

LEXUS GS 300h 

LEXUS RC 300h 

LEXUS GS 300h 

LEXUS RC 300h 

LEXUS RX 450h 

LEXUS RX 450h 

LEXUS RX 450h 

PEUGEOT EXPERT TRAVELLER Long Hybrid S&S (150ch) BVM6 9PL 

LEXUS GS 450h 

 104

 106

 108

 113

 113

 115
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 137

Hybrides non rechargeables
 �Les véhicules de la gamme luxe

Essence
BMW SERIE 5 530i Berline (Jantes 17’’ et 18’’)

BMW SERIE 5 520i Touring

BMW SERIE 5 530i Berline ( jantes 18’’ 19’’ 20’’)

MERCEDES CLASSE E 250

BMW SERIE 5 530i Touring

MERCEDES CLASSE E 200

MERCEDES CLASSE E 250

BMW SERIE 5 520i Touring

MERCEDES E 200

BMW SERIE 5 530i xDrive Berline (Jantes 17’’ et 18’’)

MERCEDES E 200

MERCEDES E 250

BMW SERIE 5 530i Touring

MERCEDES E 200

AUDI A6 Avant 2.0 TFSI (252ch) S tronic 7 (Jantes 17 “ / 18’’)

MERCEDES CLASSE E 200

MERCEDES CLASSE E 250

BMW SERIE 5 520i Touring

 126

 132

 132

 132

 133

 135

 135

 136

 136

 137

 138

 138

 139

 139

 140

 140

 140

 141

C

D

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeGamme?carbu=es&gamme=LUXE
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeGamme?carbu=es&gamme=LUXE
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Diesel
MERCEDES CLASSE E 200 d

MERCEDES CLASSE E 200 d

MERCEDES CLASSE E 220 d

BMW SERIE 5 520d Berline (Jantes 17’’ et 18’’)

MERCEDES CLASSE E 200 d

MERCEDES CLASSE E 220 d

MERCEDES CLASSE CLA 200 d

MERCEDES CLASSE CLA 220 d

MERCEDES CLASSE E 200 d

MERCEDES CLASSE E 220 d

MERCEDES CLASSE CLA 200 d

MERCEDES CLASSE E 220 d

AUDI A6 Avant 2.0 TDI ultra (150ch) S tronic 7 (Jantes 17’’)

VOLVO S90 D3 BM6 (150ch)

VOLVO S90 D3 GEARTRONIC 6 (150ch)

AUDI A6 Avant 2.0 TDI ultra (150ch) S tronic 7 (Jantes 16’’/ 18’’)

MERCEDES CLASSE CLA 200 d

MERCEDES CLASSE CLA 220 d

VOLVO S90 D3 BM6 (150ch)

VOLVO S90 D3 GEARTRONIC 6 (150ch)

BMW SERIE 7 725d Berline ( jantes 17’’)

MERCEDES CLASSE CLA 200 d

MERCEDES CLASSE CLA 220 d

MERCEDES CLASSE E 220 d

VOLVO S90 D4 BM6 (190ch)

VOLVO S90 D4 Geartronic 8 (190ch)

VOLVO V90 D3 BM6 (150ch)

VOLVO V90 D3 GEARTRONIC 6 (150ch)

AUDI A6 Avant 2.0 TDI ultra (150ch) manuelle 6 (Jantes 17’’)

MERCEDES CLASSE B 220 d

MERCEDES CLASSE CLA 200 d

VOLVO V90 D4 GEARTRONIC 8 (190ch)
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 �Les véhicules de la gamme tout-terrain / chemin

Essence

A

B

CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) ETG
CITROEN C4 Cactus PureTech (110ch) BVM

CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) ETG
PEUGEOT 2008 1.2 PureTech ETG5
PEUGEOT 2008 1.2 PureTech BVM5

CITROEN C4 Cactus PureTech (110ch) BVM
PEUGEOT 2008 1.2 PureTech ETG5
SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet

SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet Auto (AGS)
CITROEN C4 Cactus PureTech (70ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus PureTech (70ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus PureTech (82ch) BVM5

OPEL CROSSLAND X 1.2 (110ch) S/S MT5
OPEL CROSSLAND X 1.2 TURBO (110ch) START/STOP EDITION

CITROEN C4 Cactus PureTech (110ch) S&S BVM5 Feel
CITROEN C4 Cactus PureTech (130ch) S&S BVM6 Shine

PEUGEOT 2008 1.2 PureTech EAT6
PEUGEOT 2008 1.2 PureTech S&S (100ch) BVM6

CITROEN C3 AIRCROSS PureTech (110ch) S&S BVM5
OPEL CROSSLAND X 1.2 (110ch) S/S MT5

OPEL CROSSLAND X 1.2 TURBO (110ch) START/STOP EDITION
OPEL CROSSLAND X INNOVATION 1.2 ECOTEC© TURBO (110ch)

 98
 99
 100

 102
 103
 104
 104
 104
 104

 108
 108
 109
 109
 109
 109
 110
 110
 110
 110
 111
 111
 111
 111

Diesel

A

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) ETG6

PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi S&S (100ch) BVM5
OPEL CROSSLAND X 1.6 (100ch) S/S MT5

CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5
AUDI A4 LIMOUSINE 2.0 TDI ultra (150ch) (Jantes 16’’)

OPEL CROSSLAND X 1.6 (100ch) S/S MT5
PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi (100ch) BVM5

PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi S&S (100ch) BVA6
RENAULT CAPTUR ENERGY dCi (90ch) ECO2

CITROEN C3 AIRCROSS BlueHDi (100ch) S&S BVM5
CITROEN C4 Cactus Blue-HDi (100ch) BVM5

PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi S&S (120ch) BVM6
PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi (100ch) BVM5

PEUGEOT 2008 1.6 BlueHdi (75ch) BVM5
CITROEN C3 AIRCROSS BlueHDi(100ch) S&S BVM5

RENAULT CAPTUR ENERGY dCi (110ch)
RENAULT CAPTUR ENERGY dCi (90ch) ECO2

RENAULT Nouveau Captur ENERGY dCi (110ch)
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 94
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 95
 95
 95
 95
 96
 96
 96
 97
 97
 98
 98
 98
 98

A

B

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Dynamic 
TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Distinctive 

TOYOTA C-HR HYBRIDE (122ch) Edition, Graphic & Collection 
KIA NIRO 1.6 essence GDi (105ch) ISG / Electrique (43.5ch) DCT6 Système hybride (141ch) 

SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet Hybrid SHVS 
KIA NIRO 1.6 essence GDi (105ch) ISG / Electrique (43.5ch) DCT6 Système hybride (141ch) Jantes 18” 

SUZUKI Nouvelle IGNIS 1.2 Dualjet Hybrid SHVS Allgrip 
TOYOTA RAV4 Hybride 197cv 2WD Tendance - Dynamic - Dynamic Edition Business 17” 

LEXUS NX300h 
TOYOTA RAV4 Hybride 2WD (197ch) Dynamic Edition - Design - Black Edition - Silver Edition 

TOYOTA RAV4 Hybride 2WD (197h) Collection 
TOYOTA RAV4 Hybride 2WD Design / Exclusive 

TOYOTA RAV4 Hybride 2WD Lounge 
LEXUS NX300h 

TOYOTA RAV4 Hybride AWD Dynamic - Dynamic Edition Business 17” 
TOYOTA RAV4 Hybride 197cv AWD / Dynamic Edition - Design - Black Edition - Silver Edition 

TOYOTA RAV4 Hybride 4WD (197h) Collection 
TOYOTA RAV4 Hybride AWD Design / Exclusive 

TOYOTA RAV4 Hybride AWD Lounge 

 86
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Hybrides non rechargeables

http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeCarrosserie?carbu=es&carrosserie=TS+TERRAINS%2FCHEMINS
http://carlabelling.ademe.fr/chiffrescles/rc/classementVehiculeCarrosserie?carbu=es&carrosserie=TS+TERRAINS%2FCHEMINS
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 �Les véhicules de la gamme monospace

Diesel
RENAULT ESPACE Energy dCi (130ch) ECO2

RENAULT ESPACE Energy dCi (160ch) EDC

FORD S-MAX 2.0 TDCi (150ch) S&S BVM6 (17’’ / 18’’)

FORD S-MAX 2.0 TDCi (150ch) S&S Powershift

FORD S-MAX 2.0 TDCi (180ch) S&S BVM6 (17’’ / 18’’)

FORD S-MAX 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift

FORD GALAXY 2.0 TDCi (120ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (150ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S BVM6 (17’’)

SEAT ALHAMBRA 2.0 TDI (150ch) Start/Stop 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (115ch) BVM6 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (115ch) BVM6 7PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) BVM6 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) BVM6 7PL

SEAT ALHAMBRA 2.0 TDI (150ch) Start/Stop 7PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (115ch) BVM6 5PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (115ch) BVM6 7PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) BVM6 5PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) BVM6 7PL (17’’/18’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (120ch) S&S BVM6 (18’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (150ch) S&S BVM6 (18’’ / 19’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S BVM6 (18’’ / 19’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S BVM6 (18’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift (17’’)

FORD S-MAX 2.0 TDCi (150ch) S&S PowerShift (17’’ / 18’’)

FORD S-MAX 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift (17’’ / 18’’)

FORD S-MAX VIGNALE 2.0 TDCi (150ch) S&S PowerShift (18’’ / 19’’)

FORD S-MAX VIGNALE 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift (18’’ / 19’’)

SEAT ALHAMBRA 2.0 TDI (150ch) DSG Start/Stop 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) DSG6 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) DSG6 7PL

FORD GALAXY 2.0 TDCi (150ch) S&S PowerShift (17’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (150ch) S&S PowerShift (18’’ / 19’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (150ch) S&S PowerShift (18’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift (18’’ / 19’’)

FORD GALAXY 2.0 TDCi (180ch) S&S PowerShift (18’’)

SEAT ALHAMBRA 2.0 TDI (150ch) DSG Start/Stop 7PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) DSG6 5PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (150ch) DSG6 7PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (184ch) BVM6 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TDI (184ch) BVM6 7PL

C

B

Essence
RENAULT ESPACE Energy TCe (200ch) EDC

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) BVM6 5PL

FORD GALAXY 1.5 EcoBoost (160ch) S&S BVM6

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) BVM6 5PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) BVM6 7PL

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) BVM6 7PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) DSG6 5PL

SEAT ALHAMBRA 1.4 TSI (150ch) DSG Start/Stop 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) DSG6 5PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) DSG6 7PL

SEAT ALHAMBRA 1.4 TSI (150ch) DSG Start/Stop 7PL

VOLKSWAGEN SHARAN 1.4 TSI (150ch) DSG6 7PL (17’’/18’’)

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TSI (220ch) DSG6 5PL

VOLKSWAGEN SHARAN 2.0 TSI (220ch) DSG6 7PL

 140
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 �Les véhicules de la gamme monospace compact

Essence
VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.2 TSI (85ch) BVM5

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.0 TSI (110ch) BVM6

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.0 TSI (110ch) DSG7

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHdi (130ch) BVM 6

CITROEN Nouveau C4 Picasso PureTech (130ch) S&S EAT6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL PureTech (130ch) BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL PureTech (130ch) EAT6

CITROEN Nouvrau C4 Picasso PureTech (110ch) S&S BVM6

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.0 TSI (110ch) BVM6 (17”/18”)

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.0 TSI (110ch) DSG7 (17”/18”)

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHdi (130ch) BVM 6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL PureTech (130ch) BVM6

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (130ch) EVO BVM6

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (130ch) EVO DSG7

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (150ch) EVO DSG7

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (18’’)

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (18’’)

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (130ch) EVO BVM6 (17”/18”)

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (130ch) EVO DSG7 (17”/18”)

VOLKSWAGEN GOLF SPORTSVAN 1.5 TSI (150ch) EVO DSG7 (17”/18”)

BMW SERIE 2 218i Active Tourer (Jantes 16’’ et 17’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM6 (18’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD GRAND C-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6 (18’’)

MERCEDES CLASSE B 180 BLUE EFFICIENCY EDITION

BMW SERIE 2 216i Active Tourer ( jantes 16’’ et 17’’)

DACIA LODGY 2017 TCe (115ch) - 5PL

DACIA LODGY 2017 TCe (115ch) - 7PL
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B

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic dCi (110ch) Hybrid Assist 7PL 

RENAULT SCENIC dCi (110ch) Hybrid Assist 

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL Blue HDi (150ch) BVM6 

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL Blue HDi (150ch) BVM6 
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Hybrides non rechargeables
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Diesel

A

B

CITROEN C4 blueHDi (100ch) BVM 86g

CITROEN C4 PICASSO BlueHDi (120ch) BVM6 94g

MERCEDES CLASSE B 180 d BLUE EFFICIENCY EDITION

CITROEN C4 blueHDi (100ch) BVM

CITROEN C4 blueHDi (100ch) BVM

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHDi (120ch) S&S BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (120ch) BVM6 98g

CITROEN C4 PICASSO BlueHDi (120ch) BVM6

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHDi (100ch) BVM

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL Blue HDi (100ch) BVM5

RENAULT SCENIC Energy dCi (110ch)

RENAULT SCENIC Energy dCi (95ch)

CITROEN C4 PICASSO BlueHDi (120ch) EAT6

CITROEN C4 PICASSO BlueHDi (120ch) EAT6

DACIA LODGY 2017 dCi (90ch) - 5PL

DACIA LODGY 2017 dCi (90ch) - 7PL

MERCEDES CLASSE B 160 d

MERCEDES CLASSE B 180 d

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic Energy dCi (110ch)

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic Energy dCi (110ch) 7PL

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic Energy dCi (110ch) EDC

RENAULT Grand SCENIC Grand Scénic Energy dCi (110ch) EDC 7PL

RENAULT SCENIC Energy dCi (110ch) EDC

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHDi (120ch) S&S BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (120ch) BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (120ch) EAT6

DACIA LODGY 2017 dCi (110ch) - 5PL

DACIA LODGY 2017 dCi (110ch) - 7PL

FORD C-MAX 1.5 TDCi (120ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD C-MAX 1.5 TDCi (120ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD C-MAX 1.5 TDCi (120ch) S&S BVM6 (18’’)

FORD C-MAX 1.5 TDCi (95ch) S&S BVM6 (16’’)

FORD C-MAX 1.5 TDCi (95ch) S&S BVM6 (17’’)

FORD C-MAX 1.5 TDCi (95ch) S&S BVM6 (18’’)

CITROEN Nouveau C4 Picasso BlueHDi (120ch) S&S BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (120ch) BVM6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (120ch) EAT6

CITROEN Nouveau Grand C4 Picasso 5PL BlueHDi (150ch) S&S BVM6

MERCEDES CLASSE B 160 d

MERCEDES CLASSE B 180 d
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 �Les véhicules de la gamme break

A

Essence
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech BVM5 S&S (110ch)
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech BVM5 S&S (110ch)

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (95ch) BVM5
SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (95ch) BVM5 MC

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) BVM6
SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) BVM6 MC

OPEL ASTRA SPORTS TOURER 1.0 (105ch) Start/Stop BVM5
RENAULT CLIO Estate Energy TCe (90ch)

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech EAT6 (130ch)
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 THP BVM6 (130ch)

SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) DSG7
SKODA FABIA Combi 1.0 TSI (110ch) DSG7 MC

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’
SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 15” et 16’’ Châssis Sport

DACIA LOGAN MCV TCe (90ch)
FORD FOCUS SW 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM5

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 e-THP S&S BVM6 (130ch)
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech BVM5 S&S (110ch)
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.2 PureTech S&S EAT6 (130ch)

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’
SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) DSG7 17’’ Châssis Sport

DACIA LOGAN MCV TCe (90ch) Easy-R
FORD FOCUS SW 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM6

SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16”
SKODA OCTAVIA Combi 1.0 TSI (116ch) BVM6 15” et 16” Châssis sport

VOLKSWAGEN GOLF SW 1.5 TSI (130ch) EVO DSG7

 99
 100
 101
 101

 103
 103

 105
 105
 106
 106
 107
 107
 108
 108
 109
 109
 109
 109
 109
 109
 109
 110
 110
 110
 110
 110

B

Diesel
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (90ch) ECO2 82g
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (75ch)
FORD FOCUS SW 1.5 TDCi (105ch) ECOnetic S&S BVM6

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6
FIAT TIPO SW 1.6 multijet Ecopack (120ch)

DACIA LOGAN MCV dCi (75ch)
DACIA LOGAN MCV dCi (90ch)

RENAULT CLIO Estate Energy dCi (110ch)
RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (110ch) ECO2

DACIA LOGAN MCV dCi (90ch) Easy-R
FIAT TIPO SW 1.6 multijet DCT Ecopack (120ch)

OPEL ASTRA SPORTS TOURER 1.6 CDTI (110ch) Start/Stop BVM6
RENAULT CLIO Estate Energy dCi (90ch) EDC

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (100ch) S&S BVM5
OPEL ASTRA SPORTS TOURER 1.6 CDTI (110ch) Start/Stop BVM6

OPEL ASTRA ST BUSINESS EDITION 1.6 DIESEL (110ch)
OPEL ASTRA ST EDITION 1.6 DIESEL (110ch)

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (100ch) S&S BVM5
RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (110ch)

RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (110ch) EDC
RENAULT MEGANE Estate Energy dCi (90ch)

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (120ch) S&S BVM6
PEUGEOT 508 SW 1.6 BlueHDi (120ch) BVM6

VOLKSWAGEN PASSAT SW 1.6 TDI (120ch) BVM6 BlueMotion
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 1.6 BlueHDi (100ch) S&S BVM5

PEUGEOT Nouvelle 308 SW GT line 2.0l BlueHDi S&S (150ch) BVM6
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A

A

B

TOYOTA AURIS TS Hybride Tendance 
TOYOTA AURIS TS Hybride Lounge 

PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 
PEUGEOT Nouvelle 308 SW 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

PEUGEOT 508 SW GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 
PEUGEOT 508 SW GT Line 2.0 BlueHDi (150ch) BVM6 

PEUGEOT 508 RXH HYbrid4 2.0 HDi FAP (163ch) ETG6 + électrique (37ch) 
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Hybrides non rechargeables
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 �Les véhicules de la gamme minispace

FIAT 500L 0.9 (105ch) TwinAir S/S

FIAT 500L Wagon 0.9 (105ch) TwinAir S/S - 5PL

FIAT 500L Wagon 0.9 (105ch) TwinAir S/S - 7PL

HONDA JAZZ 1.3 i-VTEC Executive CVT

FIAT 500L 0.9 (105ch) TwinAir S/S

FIAT 500L Wagon 0.9 (105ch) TwinAir S/S - 5PL

FIAT 500L Wagon 0.9 (105ch) TwinAir S/S - 7PL

FORD B-MAX 1.0 EcoBoost (100ch) S&S BVM5

FORD B-MAX 1.0 EcoBoost (125ch) S&S BVM5

HONDA JAZZ 1.3 i-VTEC Exclusive CVT

CITROEN C3 PICASSO PureTech (110ch) BVM5

FORD B-MAX 1.0 EcoBoost (140ch) S&S BVM5

HONDA JAZZ 1.3 i-VTEC Elegance et Executive

HONDA JAZZ 1.3 i-VTEC Exclusive

HONDA JAZZ 1.5 i-VTEC Dynamic CVT

KIA VENGA 1.4 essence (90ch) ISG BVM5

HONDA JAZZ 1.5 i-VTEC Dynamic

FORD B-MAX 1.4 (90ch) BVM5

HYUNDAI ix20 1.6 (125ch) Blue Drive Intuitive

KIA VENGA 1.6 essence (125ch) ISG BVM6
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 139

 139
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B

C

Essence

FORD B-MAX 1.5 TDCi (75ch) S&S BVM5

FORD B-MAX 1.5 TDCi (95ch) S&S BVM5

FIAT 500L 1.3 MultiJet (95ch) S/S

CITROEN C3 PICASSO BlueHDi (100ch) BVM5

FIAT 500L 1.3 MultiJet (95ch) S/S Dualogic ™

FIAT 500L Wagon 1.3 MultiJet (95ch) S/S Dualogic ™

FIAT 500L Cross 1.3 MultiJet (95ch) S/S Dualogic ™

FIAT 500L Wagon 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L Wagon 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L 1.6 MultiJet (120ch) S/S

FIAT 500L Cross 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L 1.6 MultiJet (120ch) S/S

FIAT 500L Wagon 1.6 MultiJet (120ch) S/S - 5PL

FIAT 500L Wagon 1.6 MultiJet (120ch) S/S - 7PL

FIAT 500L Cross 1.3 MultiJet (95ch) S/S

FIAT 500L Wagon 1.3 MultiJet (95ch) S/S
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Évolution des 
caractéristiques techniques

 �Évolution de la puissance moyenne
En 2017, la puissance moyenne* a augmenté de 1 KW sur la moyenne totale. On observe depuis 2009 une croissance 
continue du fait des choix des constructeurs de commercialiser des véhicules de plus en plus puissants.

 �Évolution de la masse moyenne
En 2017, la masse moyenne* a augmenté de 3 kg sur la moyenne totale. On observe depuis 2009 une croissance  
quasi-continue du fait des choix des constructeurs de commercialiser des véhicules de plus en plus lourds.
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 �Évolution de la puissance massique moyenne
En 2017, en conséquence directe des augmentations de puissance et de masse constatées précédemment, la moyenne* 
de la puissance massique a augmenté de 1 kW / t.
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L’ADEME EN BREF
L’Agence de l’Environnement et de la Maîtrise de l’Energie (ADEME) 
participe à la mise en œuvre des politiques publiques dans les 
domaines de l’environnement, de l’énergie et du développement 
durable. Elle met ses capacités d’expertise et de conseil à 
disposition des entreprises, des collectivités locales, des pouvoirs 
publics et du grand public, afin de leur permettre de progresser 
dans leur démarche environnementale. 

L’Agence aide en outre au financement de projets, de la recherche 
à la mise en œuvre et ce, dans les domaines suivants : la gestion 
des déchets, la préservation des sols, l’efficacité énergétique et les 
énergies renouvelables, les économies de matières premières, la 
qualité de l’air, la lutte contre le bruit, la transition vers l’économie 
circulaire et la lutte contre le gaspillage alimentaire.

L’ADEME est un établissement public sous la tutelle conjointe du 
Ministère de la Transition écologique et solidaire et du Ministère 
de l’Enseignement supérieur, de la Recherche et de l’Innovation.

LES COLLECTIONS  

DE L’ADEME

ILS L’ONT FAIT
L’ADEME catalyseur : Les acteurs 
témoignent de leurs expériences et 
partagent leur savoir-faire.

CLÉS POUR AGIR
L’ADEME facilitateur : Elle élabore 
des guides pratiques pour aider 
les acteurs à mettre en œuvre 
leurs projets de façon méthodique 
et/ou en conformité avec la 
réglementation. 

HORIZONS
L’ADEME tournée vers l’avenir : Elle 
propose une vision prospective et 
réaliste des enjeux de la transition 
énergétique et écologique, pour 
un futur désirable à construire 
ensemble. 

EXPERTISES
L’ADEME expert : Elle rend compte 
des résultats de recherches, études 
et réalisations collectives menées 
sous son regard.

FAITS ET CHIFFRES
L’ADEME référent : Elle fournit 
des analyses objectives à partir 
d’indicateurs chiffrés régulièrement 
mis à jour.



ÉVOLUTION DU MARCHÉ,  
CARACTÉRISTIQUES 
ENVIRONNEMENTALES  
ET TECHNIQUES
Véhicules particuliers  
neufs vendus en France
Ce document présente les principaux Chiffres-clés des 
véhicules achetés en 2017, les palmarès et classements 
ADEME des véhicules neufs à la vente en 2018 ainsi que les 
évolutions techniques du parc depuis un an.

Les chiffres sont établis à partir d’informations fournies par 
l’Association auxiliaire des automobiles (AAA), l’Union 
technique de l’automobile du motocycle et du cycle 
(UTAC) et l’Association des constructeurs européens 
d’automobiles (ACEA), à savoir : les émissions de dioxyde  
de carbone (CO2), principal gaz à effet de serre et responsable 
du changement climatique ; les consommations de carburant ; 
l’ensemble des caractéristiques techniques des véhicules et 
le nombre d’immatriculations de chaque modèle.

Les valeurs d’émissions de dioxyde de carbone (CO2) et de con-
sommations présentées dans cet ouvrage sont des données 
d’homologations conventionnelles théoriques obtenues sur 
bancs d’essais et sont différentes des valeurs réelles obtenues 
en condition d’usage normal du véhicule sur route. Cet écart 
est fortement réduit, depuis le 1er septembre 2017, avec 
l’introduction, dans la procédure de mesures normalisée,  
d’un test complémentaire (le Real Driving Emission -RDE-),  
réalisé sur route, en conditions réelles d’utilisation du véhicule.

www.ademe.fr

Retrouvez l’ensemble 
des chiffres-clés de cette 
publication en version 
interactive sur Internet 

ainsi que tous les véhicules commer-
cialisés en France présentés avec 
leurs consommations de carburant, 
leurs émissions de CO2 et leurs rejets 
de polluants atmosphériques.

http://carlabelling.ademe.fr

0 808 800 700
SERVICE GRATUIT + PRIX DE L’APPEL

8525

http://www.ademe.fr
http://carlabelling.ademe.fr

